HAFEN Aktuelles

100. Ausgabe ,,Stadt Land Hafen*

Im Dezember 2011 erschien diese Zeitung zum ersten Mal in Norddeutschland
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Chefredakteur Matthias Soyka vor seinem Kerngebiet, dem Hamburger Hafen

Eigentlich wollten wir uns an dieser Stelle in wenig feiern: ,,Stadt Land Hafen“ hat Jubilaum.
Dies ist die 100. Ausgabe. Im Dezember 2011 erschien diese Zeitung zum ersten Mal. Also ein
Grund zur Freude fiir uns und auch Anlass, ein wenig stolz zu sein. Und doch ist in diesen
Tagen alles anders. Eine Seuche von biblischen AusmaRen bedroht uns alle. Dariiber mehr
auf den nachsten Seiten. Hier méchten wir nun kurz zuriick blicken auf das, was uns bis vor
kurzem noch sehr wichtig war und nun so unglaublich nebensachlich erscheint.

Als diese Zeitung das erste Mal er-
schien, war vieles so wie heute und
einiges doch ganz anders. Angela
Merkel war schon damals Bundes-
kanzlerin,der Berliner Flughafen war
kurz vor der Fertigstellung, und die
HPA hatte schon damals keinen Plan,
was sie mit den Sedimenten im Hafen
anstellen soll. Hamburg wurde indes
von der SPD allein regiert und muss-
te sich von der ersten schwarz-grii-
nen Koalition auf Landesebene erho-
len — das Schlimmste, was der Stadt
je passiert war. Die Hamburger CDU
war so schwach — ein Umstand, der
sich bis heute eher noch verschirft
hat — dass sie sich gerade im Hafen-
bereich Zugestindnisse hat abringen
lassen, die Deutschlands groften
Logistikstandort noch Jahre spiter

Marz 2020

belasteten. ,,Hafen finanziert Hafen*
war das krude Motto, das die Griinen
der Union eingetrichtert hatten. Die
Umschlagbetriebe sollten nicht nur
fiir ihre Suprastruktur sondern auch
fir die Infrastruktur wie Kaikan-
ten und Ahnliches aufkommen. Ein
Schwachsinn, den sich einige Alt-
kommunisten, von denen die Griinen
in Hamburg immer noch durchsetzt
sind, ausgedacht hatten, da sie bis
heute die Schifffahrt als eine ih-
rer grofften Feinde ansehen und die
maritime Wirtschaft, aus welchem
Grund auch immer, mit zu den groB-
ten Umweltsiindern zédhlen.

Diese Zeitung war stets bemiiht,
dies als Unsinn zu entlarven. Kein
Transportmittel ist, gemessen an der
bewegten Ladungsmenge, so um-
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weltfreundlich wie das Seeschiff.
Und dies mit weitem Abstand.

Auch die Umweltverbinde
machten in dieser Richtung ein
Fass auf, verteufelten die Kreuz-
schifffahrt. Nun ist es zwar rich-
tig, dass Kreuzfahrtschiffe die bei
weitem hochsten Emissionen ver-
ursachen, deren Sinn in Anbetracht
der transportierten Dinge — haupt-
sachlich Touristen — als durchaus
fragwiirdig erscheinen mag. Je-
doch gibt es weltweit nur gut 500
Kreuzfahrtschiffe, im Vergleich zu
rund 55.000 Handelsschiffen und
105.000 Seeschiffen insgesamt. Ihr
Anteil liegt also bei weniger als ein
Prozent. Zudem gelten in Hafen seit
langem Emissionsbeschrankungen,
die den Einsatz von Schwerdl un-



tersagen. Seit Beginn dieses Jahres
hat die Weltschifffahrtsorganisati-
on (IMO) zudem den Schwefelg-
renzwert fir Marinediesel von 3,5
Prozent auf 0,5 Prozent drastisch
gesenkt. Ein geradezu revolutio-
ndrer Schritt, den vor acht Jahren
niemand in der Branche ernsthaft
fir moglich hielt. Spatestens mit
Beginn dieses Jahres ist die Schiff-
fahrt zum absoluten Saubermann
der Logistik mutiert.

Da erscheinen die nun mit Wonne
von den Griinen aufgestellten For-
derungen nach Landstromanschliis-
sen — vor allem fiir Kreuzfahrt-
schiffe — als reichlich iiberzogen
SchlieBlich sind diese Anschliisse
nicht nur unverhiltnisméaBig teuer,
sondern werden immer noch mit
Kohlestrom (in Hamburg zu iiber
90 Prozent) und Atomstrom ge-
speist. Abgesehen davon verfiigen
nur eine Handvoll Kreuzfahrtschif-
fe iiber die notigen Anschliisse da-
fiir. Das Nachriisten eines Schiffes
kostet einen siebenstelligen Betrag.
Und Neubauten gibt es in dieser
Schiffsklasse nur eine gute Hand-
voll im Jahr. Stattdessen wurden
tatsichlich sauberere Alternativen
wie die LNG-Barge oder die Port
Feeder Barge von den offiziellen
Hamburger Stellen abgebiigelt.

Ahnlich sinnvoll waren die For-
derungen der Griinen nach mehr Ha-
fenkooperation. Angeheizt wurde
dies durch den Bau des JadeWeser-
Ports (JWP). Die Umweltverbinde
versuchten, Hamburg und Wilhelm-
shaven gegeneinander auszuspie-
len, als es um das Genehmigungs-
verfahren der Fahrrinnenanpassung
der Elbe ging. Die Hansestadt und
Wilhelmshaven sollten sich die Ver-
kehrsstrome aufteilen, die grofiten
Schiffe nur noch am JWP anlegen,
da dort das Wasser so schon tief ist.
Die offentliche Hand habe 500 Mil-
lionen Euro am JWP investiert, da

konne man doch nicht die gleiche
Summe noch einmal fiir die Ver-
tiefung der Elbe ausgeben, wenn
die Schiffe am JWP viel leichter
anlegen konnten, argumentierte der
Nabu damals. Auch dies haben wir
als kompletten Unsinn entlarvt. Zum
einen, weil eine Hafenkooperation,
die auf wirtschaftlichem Dirigismus
basiert, nach deutschem und euro-
paischem Wettbewerbsrecht restlos
illegal ist. Das Bundesverwaltungs-
gericht sah dies genauso und biigel-
te simtliche Einwande der Umwelt-
verbande im Grundsatz ab.

Zum Anderen, weil der ein An-
laufen des JWP fiir viele Spedi-
teure wirtschaftlich ruinds wére.
Hamburg liegt 100 Kilometer
im Landesinneren und ist nicht
trotz dieser — zugegeben nautisch
schwerer erreichbaren — Lage ein
erfolgreicher Hafen, sondern we-
gen dieser Lage. Der Transport ei-
nes Containers auf einem grofien
Seeschiff kostet etwa drei Cent pro
Kilometer, auf einem Lkw iiber
1,10 Euro, per Bahn etwa 70 Cent.
Mit jedem Kilometer, auf dem La-
dung per Schiff weiter ins Landes-
innere gebracht wird, spart der Ver-
lader massiv Geld. Im Vergleich
zum JWP sind dies weit tiber 100
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Euro pro Container. Die Gewinn-
marge fiir einen TEU liegt auf den
Hauptrouten bei lediglich 50 Euro.

Ein Dank sei an dieser Stelle dem
Redaktionsteam gesagt. Matthi-
as Jagenberg schrieb unermiidlich
Dutzende von Betrdgen zu aktuel-
len Rechtsfragen, Andreas Kossak
setzte sich mit diversen Fragen der
Verkehrsplanung in Bund und Léan-
dern auseinander, Nils Kniippel
testete fast 100 norddeutsche Lo-
kalitaten, und mein Bruder Martin
besprach ebenso viele DV Ds.

Besonderer Dank gilt auch un-
seren Anzeigenkunden, ohne die
diese Zeitung nicht existieren wiir-
de. Allen voran Ingo Kock, der mit
GUHH unserer iltester und teuerster
Inserent ist. Ebenso Ingo Zemelko
(TCO Transcargo), Axel Plass und
Axel Kroger (Zippel), Holger Krau-
se (GROMEX) und zuvor Bernd
Willms der diese Redaktion beson-
ders unterstiitzte sowie Andreas
Bock (Bock & Schulte). Die Liste
lieBe sich deutlich verldngern.

Und auch Thnen als Leser sei
gedankt fiir ihre Treue und ihre
Anregungen. Wir werden uns wei-
ter bemiihen, ihnen die Logistik
ndher zu bringen.

Text: Matthias Soyka
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