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ontagmorgen im

Hamburger Hafen.

Unzihlige Lastwagen

fahren auf die Hafen-

terminals zu, um

neue Ladung anzu-
liefern oder abzuholen, welche die
Gro8schiffe am Wochenende aus Fern-
ost angelander haben. Die riesigen
Frachter verlassen derweil den Hafen,
sie drehen mit ihren mehr als go.oco PS
starken Maschinen ihre Bugnase Rich-
tung Nordsee und verbrauchen dabei
rund 10.000 Liter Treibstoff pro Stun-
de. Es riecht nach Schiffsdiesel. Ein un-
angenchmer Geruch. Dazu bahnen sich
noch viele Pendler mit ihren Pkw den
Weg durch den Hafen, weil die Auro-
bahn 7 wieder verstopft ist. Tausende
Kraftfahrzeuge und viele Schiffe sorgen
fiir dicke Luft - und bei den Hafenfir-
men wichst die Sorge vor Sanktionen.
Fahrverbote, eingeschrinkie Betriebs-
zeiten, Vorgaben fiir reure Umriistun-
gen - denkbar ist vieles.

Dus ist
vorsdtzliche
Gesundheitsgefihrdung

Malte Siegert,
Naturschutzbund Hamburg

Bisher haben die Luftreinhaltungs-
pline des Senats vor allem den Strafien-
verkehr in der City im Blick gehabt.
Doch jetzt gerdt der Hafen ins Visier.
Die Luftmessstation auf dem Kleinen
Grasbrook gegeniiber der Wasser-
schutzpolizeischule wurde vor einein-
halb Jahren installiert. Sie ist die einzige
im Hafen, fithrt automatisch stiindlich
Messungen zur Schadstoffbelastung in
der Luft durch und weist immer hiufi-
ger deutlich fiberhéhte Werte aus.

Allein im ersten Quartal zo17 wurde
der von der EU vorgegebene Jahresmit-
telgrenzwert von 4o Mikrogramm Stick-
stoffdioxid (NO,) pro Kubikmeter Luft
in der Hilfte der gemessenen Zeit {iber-
schritten. Vereinzelt hat das Gerar sogar
die dreifache Belastung des zuldssigen
Jahresmittelwerts gemessen. Spitzen-
reiter war der 16. Februar mit 132 Mikro-
gramm pro Kubikmeter Luft - Werte,
die jeder Interessierte im Internet ab-
lesen kann.

Einzeliiberschreitungen seien
durchaus erlaubt, heifft es dazu von der
Hamburger Umweltbehdrde. Entschei-
dend sei das jahrliche Mittel - und da
liege man durchaus im griinen Bereich.
Doch auch diese Aussage wird inzwi-
schen angezweifelt. Im Januar lag die
Stickoxidbelastung beispiclsweise bei

Dicke Lutt
im Hafen

Frachter, Lkw und Pkw sorgen fiir hohe
Schadstoffbelastungen. Auch die
Innenstadt ist davon betroffen

o

Die Grenzwerte fiir Schwefeldioxid werden im Hafen immer wieder iiberschritten: Ein Grund sind die von den Frachtern verursachten Emissionen

im Schnitt 43 Mikrogramm pro Kubik-
meter Luft, im Méirz waren es 40 Mikro-
gramm. Hilr dieser Zustand an, diirfte
das von der EU erlaubte jihrliche Mittel
in diesem Jahr gerissen werden.

HDas ist vorsdrzliche Gesund-
heitsgefihrdung®, sagt Malte Siegert,
Hafenexperte vom Naturschutzbund
Hamburg. Zumal der Fachmann die tat-
sichliche Belastung an den Container-
terminals sogar noch wesentlich hither
schirzt. ,Die Messstation auf dem Klei-
nen Grasbrook ist mehrere Hundert
Meter von den eigentlichen Schadstoff-
quellen entfernt. Sie nimmt nur das
Hintergrundrauschen der Luftbelastung
wahr. Direkt auf den Terminals wird die
Belastung um ein Vielfaches héher sein,
aber da wird nicht gemessen.” Fiir die
Beschiftigren, die dort arbeiten miis-
sen, sci das gesundheitsgefdhrdend.

Diese Fakten seien der Stadt be-
kannt, so Siegert. So sei bereits 2008 in
einem Gurachten festgestellt worden,
dass 38 Prozent der allgemeinen Stick-
oxidbelastung in Hamburg von der See-
schifffahrt verursacht wiirden. ,Das
sind nur die Schiffe. Nehmen wir die
Kranfahrzeuge, Laster und den sonsti-
gen Verkehr hinzu, dann ist der Hafen
sicherlich fiir mehr als so Prozent der
Stickoxidbelastung in der Stadt verant-

wortlich.“ Die Umweltbehérde bestrei-
tet die Uberschreitungen zwar nichr,
will aber Riickschliisse auf den Jahres-
wert nicht gelten lassen. ,,.Die Monats-
werte sind haufig stark von der Wetter-
lage abhdngig, im Winter liegt die NO.-
Belastung im Hafen meist héher als im
Sommer*, sagt cin Behordensprecher.
So hirtte sich das Jahresmittel 2016 noch
im griinen Bereich befunden. Aber ganz
so zufrieden sind dic Beamten dann
wohl doch nicht: ,,Im neuen Luftrein-
halteplan werden auch Maffnahmen fiir
den Hafen betrachtet und aufgefiihri®,
sagt der Sprecher.

Der BUND denkt iiber weitere
juristische Schritte nach

Dieser neue Luftreinhalteplan fiir Ham-
burg soll im Juni verdffentlicht werden.
Was auf die Hafenfirmen dann zu-
kommt, will die Behdrde heute noch
nicht sagen. Arger droht aber auf jeden
Fall. Denn auch der Bund fiir Umwelt
und Naturschutz Deutschland (BUND),
der bereits gegen die Stadt wegen der
Verfehlung der Luftreinhalteziele pro-
zessiert, droht mit weiteren juristischen
Schritten. ,,Wir werden uns sehr genau
anschauen, was der neue Luftreinhalte-
plan beinhaltet. Das betrifft auch die

Luft im Hafen. Sollten darin keine L&-
sungen zur Verbesserung der Luft er-
kennbar sein, erwigen wir neue juristi-
sche Schritte®, sagt BUND-Geschifts-
flihrer Manfred Braasch.

Dies kime fiir die Hafenwirtschaft
duflerst ungelegen. Noch mehr sorgt sie
sich aber, dass die Griinen im Rathaus
Druck auf die SPD ausiiben kénnten,
sich an den Koalitionsvertrag zu halten.
Darin steht, dass zusammen mit den
Hafenbetrieben moglichst schnell ein
Nachhaltigkeitsbericht fiir den gesam-
ten Hafen erstellt werden soll. Aufier-
dem wollte der Senat bei den Terminals
cigentlich durchserzen, dass dort nur
noch Lastwagen abgefertigt werden, die
die Euronorm s erfiillen. Fiir die Umriis-
tung der Fahrzeuge sollte ein finanziel-
les Anreizprogramm aufgelegt werden.
Zudem dachte man laut ilber eine Land-
stromanlage fiir Containerschiffe am
Burchardkai nach. Und man wollte Stra-
Benfrachr auf Binnenschiffe verlagern.

Bisher ist es bei den Ankiindigun-
gen geblieben. Vereinzelt hat es scitens
der Politik Anfragen bei den Terminal-
betreibern HHLA und Eurogate gege-
ben. Umgeserzt wurde nach der Hilfte
der Legislaturperiode aber kein einziger
Punkt. Der Sprecher der Umweltbehdr-
de verweist darauf, dass der Senat be-

Roland Magunia

reits Mafinahmen zur Verbesserung der
Luftqualitit getroffen habe, etwa durch
den Ausbau der Elekrrifizierung der Ha-
fenbahn, durch Rabatte beim Hafengeld
fir schadstoffarme Schiffe und durch
die Ausstattung der Hadag-Fihren mit
Abgasreinigungssystemen. Fir die im
Koalitionsvertrag verankerten Punkte
sei aber vor allem die Hafenverwaltung
HPA verantwortlich. So wird die Losung
des Problems nach hinten geschoben.

Der Hamburger Seeverkehrswis-
senschaftler Ulrich Malchow setzt der-
weil auf eine ungewdhnliche Losung:
seine sogenannte Port Feeder Barge.
Dabei handelt es sich um ein breites, fla-
ches Schiff mit einem ecigenen grofien
Kran. Container sollen mit diesem
Fahrzeug von den Terminals zu Binnen-
schiffen oder verschiedenen Packstatio-
nen im Hafen gebracht werden. Laut
Malchow hitte seine Barge, die sich bis-
her nicht durchsetzen konnte, zwei Vor-
teile: Zum einen kénnte Hamburg damitc
den Forderungen des Koalitionsver-
trags, mehr Transport vom Lkw aufs
Wasser zu verlagern, nachkommen.
Zum anderen wiirde laut Malchow die
Paort Feeder Barge mit einem Fliissig-
erdgas-Antricb (LNG) deutlich weniger
Schadstoffe produzieren als herkdmmli-
che Binnenschiffe.



