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Trucker fiir Hafen-Barge

Hamburger Transportgewerbe sucht nach Alternativen

Der Entwickler der soge-
nannten Port Feeder Barge,
Prof. Dr. Ulrich Malchow, be-
kommit fiir sein Projekt uner-
wartete Unterstiitzung vom
Verband  Stral3engiiterver-
kehr und Logistik Hamburg
e.V. (VSH). In ihm sind un-

ter anderem mit dem Con-
tainer-Trucking befasste Un-

ternehmen
schlossen.

zusammenge-

VSH-Geschifts-

fiihrer Frank Wylezol stellte
nach einem umfangreichen
Gedankenaustausch  {iber

das seit mehreren
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Port Feeder Barge auch mit LNG-Antrieb

Initiator sieht damit Umweltfreundlichkeit des Systems weiter gestarkt — Sorge um Zustand vieler Hafenbriicken
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Jahren bekannte, Dbislang
aber nur als lkomplett durch-
konstruierte Blaupause ,fer-
tig in der Schublade* (O-Ton
Malchow) liegende Konzept
fest, dass es sehr wohl einen
wirksamen Beitrag zur Ver-
kehrsentlastung im grof-
ten deutschen Seehafen leis-
ten koénne. In einem dem
THB votliegenden Schreiben
stellte der VSH-Spitzenver-
treter fest, dass das fiir den
Hamburger Hafen prognos-
tizierte Mengenwachstum,
zumal im Con-
tainerseg-
ment, ,nicht
allein {iber die
Stralle  abge-
wickele  wer-
den kann“. Zu-
dem sorgt sich
der VSH dar-
um, dass durch
die  Dauerbe-
lastung  wich-
tiger Briicken
im Hafen Ver-
schleil3erschei-
nungen immer deutlicher zu-
tage treten. Eine realisdsche

Eigener Kran und LNG-
Antrieb: So kénnte die
Barge funktionieren

Folge sei, dass wichtige Brii-
ckenbauwerke ,abgelastet”

werden milss-
ten, wie es in
der Fachspra-

% che heildt. Was

bedeuter: Lkw

£ milssen dann
= Umwege fah-
5 ren. Im Fal-

le der gerade

flir die sogenannte Hafen-
umfuhr wichtigen, 40 Jahre

Unverzichtbar: Lkw spielen im Verkehr von
und zu den Terminals eine zentrale Rolle

alten Kohlbrandbriicke er-
folgte in der Zwischenzeit
sogar eine Verbannung des
Lkw auf den jeweils rechten
Fahrstreifen der insgesame
zweispurigen (je Richmung)
Briicke.

Wenn also bestimmte Con-
tainermengen zwischen den
Terminals {iber eine Platt-
form wie die selbsttahren-

de und zudem mit einem ei-
genen Umschlagkran aus-
gerilstete Port Feeder Barge
transportiert werden, dann
lcdnnte das aus Sicht des VSH
»ein sinnhafter und notwen-
diger Beitrag zur Weiterent-
wiclklung des Hamburger
Hafens sein®.

Neben dem VSH hatte sich
in den zurlickliegenden Mo-
naten wiederholt auch die
FDP in der Birgerschaft
fiir den Bau eines solchen
Fahrzeugs eingesetzt. Des-
sen  Umweltfreundlichkeit
lkdnnre noch dadurch betont

= werden, dass es mit einem

LNG-Antrieb  ausgeriistet
wird. Auf diese Weise kdnn-
ten die Emissionen deudich
gesenktwerden, EHA



