Schwimmendes Terminal muss noch warten

Jingst wurde der Bremer Nautik-Professor Ulrich Malchow fur sein Konzept einer
Port Feeder Barge geehrt — in Rotterdam, Hamburgs argstem Hafen-Konkurrenten. Das
aussichtsreiche Projekt konnte auch im Umschlag mit Binnenschiffen eingesetzt werden.

Seit Jahren verkiinden Hamburger Poli-
tiker und Hafenmanager ein ehrgeizi-
ges Ziel: Bis 2015 soll der Anteil des Binn-
enschiffs bei den Containertransporten
tiber Elbe und Elbe-Seitenkanal ins Hinter-
land von 2 auf 5 Prozent mehr als verdoppelt
und bis 2020 sogar auf 10 Prozent gesteigert
werden. Hamburg, nach dem Giiterum-
schlag  drittgrofiter  Binnenhafen
Deutschlands, will dadurch dem drohenden
Verkehrskollaps auf Strafle und Schiene
entgehen. Landauf, landab werden zwi-
schen Nordsee und Mittellandkanal Ver-
biindete gesucht, auch, wenn es um den
Neubau einer leistungsfihigeren, fiir Grof3-
giitermotorschiffe und lange Schubverbande
geeignete Schleuse bei Scharnebeck geht.

Das eigentliche Problem, raumen auch
die Manager der Hafenbehorde HPA ein, ist
allerdings die oft schleppende und teure
Abfertigung im Hafen selbst. Binnenschiffe
werden an den diversen Terminals mit ih-
ren groflen Containerbriicken gegeniiber
Seefrachtern und sogar Feederschiffen oft
nur nachrangig beladen und geléscht. Die
im jiingst tberarbeiteten Hafenentwick-
lungsplan ausgewiesenen zusitzlichen Lie-
geplétze allein diirften noch keinen Ausweg
bieten. »Eine Port Feeder Barge dagegen
schong, sagt ihr Erfinder Ulrich Malchow,
promovierter Schiffbauingenieur und seit 1
Jahr Professor fiir »Maritime Economics«
an der Hochschule Bremen.

Krise hat das Projekt gestoppt

Vor Jahren schon, noch vor Ausbruch der
aktuellen Krise, hatte er das Konzept einer
selbstfahrenden Barge entwickelt, die mit
eigenem Krangeschirr sowohl fiir die Con-
tainerumfuhr im Hafen als auch als schwim-
mender Terminal fiir Binnenschiffe einge-
setzt werden konnte. »Die Konstruktion ist
denkbar einfach«, sagt Malchow. Auch das
Investitionsvolumen sei mit einem einstel-
ligen Millionenbetrag tiberschaubar.

Mit Férderung des Bundes hatte er bereits
2 Mal (2003 und 2006) einen Prototypen auf
einer deutschen Werft bestellt. Beide Male
gingen allerdings die beauftragten Unter-
nehmen in die Insolvenz, bevor sie iiber-
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haupt angefangen hatten. Malchow blieben
unterm Strich nichts als Arger und ein
hartes Ringen um die Riickzahlung der For-
dergelder und des eingesammelten Investo-
renkapitals. Dann kam die Krise - seither
ruht das Vorhaben.

»Das Projekt stiinde fiir einen Neustart
bereit«, sagt Malchow. Dafiir misste die
stadteigene HHLA die Barge an ihre Anla-
gen lassen. Eine entsprechende Zusage habe
es urspriinglich gegeben, sie sei aber kiirz-
lich leider wieder zuriickgezogen worden.
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Alle anderen Umschlagsunternehmen ste-
hen dem Konzept nach wie vor sehr positiv
gegeniiber. Es habe ihn daher sehr gefreut,
dass sein Konzept jetzt in Rotterdam auch
international Anerkennung gefunden habe.
Und es konne, ist er tiberzeugt, in Hamburg
wertvolle Dienste leisten. Die Konstruktion
der Port Feeder Barge sei von Wirtsila Ship
Design im Detail ausgearbeitet.

Malchows Idee sieht einen Ponton
(2000 BRZ) vor, der mit seinen vier Ruder-
propellern dufSerst manovrierfihig und mit
13 km/h auch schnell genug fiir hafenty-
pische Umfuhren sei. Dank der groflen
Containerkapazitit (168 TEU) auf dem fla-
chen Deck und eines eigenen Container-
krans konne die Barge aber auch als
»schwimmendes Terminal« bei der Abfer-
tigung von Binnenschiffen eingesetzt wer-
den. Der Containerumschlag der Binnen-
schiffe kann laut Malchow komplett an die
Port Feeder Barge delegiert und an einem
zentralen Liegeplatz konzentriert werden -
oder sogar an den Dalben im Strom, so dass
keinerlei Kaianlagen oder gar ein spezieller
»Binnenschiffs-Terminal« bendétigt wiir-
den. »Das wiirde viel Zeit und Kosten spa-
ren«, sagt Malchow. u

Umschlag direkt im Strom: Mit Hilfe einer Port Feeder Barge kdnnten
die Wartezeiten fiir Binnenschiffe im Hafen deutlich verkiirzt werden
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