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,,Charlotta®* rammt ,,Hanse Confidence*

Thode-Frachter nach Kollision stabilisiert und zur Norderwerft geschleppt — Malchow kritisiert ,,Feeder-Wahnsinn®

Der Hamburger Feuer-
wehr gelang es am Mon-
tagabend, den nach einer
Kollision im Waltershofer
Hafen vom Sinken bedroh-
ten Frachter ,,Hanse Confy-
dence' zu stabilisieren.

Gestern Vormittag konn-
te das von Johs. Thode in
Hamburg bereederte, 140
Meter lange 830-TEU-Con-
tainerschiff zur Norder-
werft geschleppt werden.
Voranssichtlich heute wer-
den die nach der Havarie zu-
nichst an Bord verbliebe-
nen 82 Container geldscht,
und dann erfolgt hier die
mehiwochige Reparatur mit
etwa einwdchigem Doclauf-
enthalt. Die ,Hanse Confi-
dence* lagam Montag gegen
17 Uhr am Predchllkai 2, als
sie von dem vem Burchard-
kai kemmenden und fiir den
Liegeplatz hinter der ,Han-
se Confidence" bestimmten
Containerfrachrer ,Charlot-
t2* — nach ersten Ermittlun-
gen der Wasserschutzpolizei
wahrscheinlich aufgrund ei-
nes techmischen Defektes am
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Hamburger Hafenschlepper b

Verstellpropeller — achtern
gerammt und erheblich be-
schidigt wurde. Bs drangen
grofle Wassermengen ein.
An Bord beider Schiffe wa-
ren nach Angaben der Feuer-
wehr glicldicherweise keine
Verletzten. zy beldagen. Die
Feuerwehr brachte ein Leck-
siegel an der ,Hanse Confi-
dence” an und war dann mit
rund 70 Einsaizkriften und
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rachten die ,Hanse €
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dem Technischen Hilfswerk
noch bis Mitternacht damit
beschiftigt, das Wasser ab-
zupumpen. Fiir die ,Charlot-
ta“, einen 168 Meter langen
1421-TEU-Frachter der Ree-
derei Bartels (Neu-Wulms-
tort ], ist varaussichtlich [cei-
ne Doclang erforderlich. Sie
soll zur Reparatur vom Eura-
gate-Terminal an den Schup-
pen 74 verholen. Beide Ein-

onfidence" gest
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heiten waren fir den Zeit-
charterer CMA CGM im Ein-
satz: ,Hanse Confidence® im
Dienstnach Riga und Klaipe-
da, ,Charlotta” im Verkehr
mit Helsinlif Rauma.

HLie Kollision zwischen den
Feederschiffen hat drastisch
vor Augen gefiitht, dass die
Abwicklung der Feederver-
kehre im Hamburger Hafen
alles andere als optimal ist.

Jedes dieser Schiffe muss im
Durchschnier vier verschie-
dene Terminals anlaufen.
Aus  den entsprechenden
Verholmandvern resuliieren
erhebliche Schiffshewegun-
gen, die heute zu dem Un-
fall gefihrt haben", sagte Dr.
Ulrick Malchow, Geschifts-
fiithrer der Port Feeder Barpe
GmbH, gestern dem THB.
Schon vor zwei Jahren sei auf
den , Feeder-Wahnsinn® hin-
gewiesenl worden,

Bekanntlich gebe s Konzep-
te, die Feeder-Abferdgung
effizienter zu gestalten. Ne-

Eban ihren weiteren Funlti-
o onen konnte zum Beispicl

eine ,,Port Feeder Barge® die
Sammlung und Verteilung
eines Grolteils der Feeder-
Container (bernchmen, so
dass die Schiffe weniger ver-
holen miissten. Leider wer-
de das ,Port Feeder Barge®-
Projeke noch von der Ham-
burger Hafen und Logistil
AG (HHLA) blockiert, ket
sierte Malchow. Der Rest des
Hafens stehe dem Vorhaben
aber ausgesprochen positiv
gegeniiber. ed{FBi



