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Frischer Wind fir

die Energieversorgung

Bereits im Jahr 2030 sollen 50 % des Energieverbrauchs der Bundesrepublik Deutschland aus
erneuerbaren Energien kommen. Strom aus Offshore-Windenergieanlagen kann einen wichtigen Beitrag
zur zuklnftigen Energie- und Klimapolitik leisten. Mit der Weiterentwicklung der Technologie, die sich an
Land als zuverlassig und kostenglnstig erwiesen hat, lassen sich diese Potenziale erschlief3en.

is  zum Jahr 2020 sollen
10 000 MW vor der deutschen
Kiiste installiert sein. Dann wer-
den sich in deutschen Gewissern
2 000 bis 3 000 Anlagen drehen. Dazu kom-
men noch allein in Grofbritannien 7 000
Anlagen bis 2020, Bis zum Jahr 2020 wer-
den in Deutschland ca. 50 Mrd. EUR in-
vestiert werden, bis zum Jahr 2030 weitere
75 bis 100 Mrd. EUR. In ganz Europa wird
sich diese Summe vermutlich vervierfa-
chen. Zur Zeit ist in Europa das Vereinig-
te Konigreich fithrend in diesem Segment.
Das liegt an der hisheren Forderung auf der
Insel mit ca. 18 € ¢t je Kwh im Vergleich zu
15 € ct in Deutschland. Das internationale
Kapital sucht sich natiirlich zuerst den Weg
zu den besseren Renditen. Deurschland ist
aber sicherlich der Markt mit den grofiten
Wachstumsprognosen in den kommenden
zchn Jahren,
Die Markte sind offen und die Branche auf
¢in grofles Wachstum eingestellt. Jetzt sind
dic Herausforderungen einer neuen In-
dustrie zu meistern. Der Nordwesten der
Republik ist bereits heute ein cinmaliges
Cluster der Windindustrie. Insbesondere
im Dreieck zwischen Bremerhaven, Cux-
haven und Oldenburg befinden sich eine
wanze Reihe von Firmen, die sich in dem
Feld der Offshore-Windindustrie bewegen,
Bremerhaven und Cuxhaven sind ein welt-
weit fihrendes Cluster mit einer Hiufung
von Produzenten der verschiedenen Kom-
ponenten fir Windenergieanlagen. Dieses
auszubauen muss das Zicel der deutschen
Wirtschaft sein.
Heute betragen die gesamten Logistikkos-
ten fiir einen Windpark mit 80 Anlagen in
der deurschen Nordsee ca. 250 bis 300 Mio.
EUR. Das sind 25 bis 30 % der gesamten
Investitionen. Ziel dieser Branche ist es,
diese Kosten um mindestens 20 % zu sen-
ken. Hierfiir werden neue Konzepte und
insbesondere die Erfahrungen aus anderen
Bereichen bendrigt.
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Wetterunabhangige Errichtungsplanung
und Supply-Chain Steuerung

Eine hohe Prozesstransparenz in der Sup-
plv-Chain-Steuerung ist - wie in der Auto-
maobilindustrie - auch in der Windenergie
von hoher Bedeutung, Magliche Prozess-
fehler, wie = B. falsche Komponenten, fith-
ren ebenfalls zu hohen Folgekosten, Beste-
hende I'l-Lisungen bilden cinen GroBteil
der Prozesse innerhalb der Supply-Chain
ab. kimnen jedoch nicht nichr alle Stirgri-
fien im Materialfluss bis zur Errichtung auf
See abdecken. Die gesamte Materialzulauf-
steverung zu cinem Offshore-Windpark,
umfasst unter anderem die Festlegung von
Bestandszielen in zentralen Ligern oder
Verschiffungshifen, aber auch die Harmo-
nisierung von Fertigungs- und Licferzeiten
mit den witterungsabhingigen Errichtungs-
phasen. Die Durchfiihrbarkeit von Errich-
tungs- und Wartungsarbeiten ist stark von
den Strimungsverhiltissen und Wetterbe-
dingungen auf See abhingig,

Eine logistikorientierte Softwareltsung fir
dic Montage von Offshore-Windenergie-
Anlagen (OWE), die Witterungseinfliisse
beriicksichtigt, befindet sich in der Ent-
wicklung. Dic Umsetzung dieses Konzep-
tes des Bremer Institut fiir Produktion und
Logistik GmbH (BIBA) soll mit den Indust-
riepartnern BLG Logisties Group und BHT
{Beluga Hochtief) erfolgen.

Di¢e Anlagen haben cine Hishe von 150 m,
stehen in 30 m tiefem Wasser und sind bis
zu 60 m tief in den Meeresboden gerammu;
die Rotoren haben einen Durchmesser von
120 m. Die Technik auf dem Meer ist neu
und viele Herausforderungen noch gar
nicht bekannt. Zur Erdffnung des deut-
schen Testfeldes Alpha Ventus sprach eine
norwegische Zeitung gar von Germany's
Moonlanding.

Bei der Errichtung des Offshore-Testfeldes
haben die Investoren EWE, Vattenfall und
EON teures Lehrgeld gezahlt. Ohne funk-
tionierende Liefer- und Transportkerten

hatten sie die Einzelkomponenten aus drei
Himmelsrichtungen zum Baufeld transpor-
tieren miissen. Ohne einen solchen; Kom-
ponententourismus’, mit nur einem Basis-
hafen, wo auch Produktion und Montage
erfolgten, lieflen sich Millionensummen
einsparen, Auf mindestens 130 Mrd. EUR
wird der Offshore-Markt in der Nordsee in
den kommenden zehn Jahren geschiitzt. Die
Logistikkosten werden derzeit auf ein Vier-
tel der gesamten Installationskosten cines
Windparks geschitzt, das machrin der Regel
cinen hohen dreistelligen Millionenbetrag
aus. Mir unserer Hilfe soll es gelingen, die
Ausgaben um 10 bis 15 % zu senken®, stellte
der Geschiftsfithrer fir Offshore Wind der
BLG Logistics Group Andreas Wellbrock
Ende des Jahres 2010 im Weser-Kurier fest.

Ausbau der Hafeninfrastruktur

Ende Mai 2011 findet die nichste Nationa-
le Maritime Konferenz in Wilhelmshaven
statt. Hier wird sich die Bundesregierung
entscheiden miissen, inwieweit sie den not-
wendigen Ausbau auch kurzfristig unter-
stittzen will. Es wird cinen Ausbau der Hiifen
an der Nord-und Ostseckiiste geben miissen,
um die nationalen Energieziele erreichen zu
kiinnen. Hierzu gehort ein Masterplan, der
von der Bundesregicrung auch finanziell
unterstiitzt werden muss, Mindestens 1 Mrd.
EUR muss in drei Hifen flicen, die an der
Nordseekiiste liegen, und in einen Hafen an
der Ostseekiiste. Vier Hifen sind mindestens
erforderlich, um die beschriebenen energic-
politischen Zicle der Bundesregierung auch
erreichen zu kénnen, Aber neben dem Aus-
bau der Hafeninfrastruktur sind auch gera-
de hier neue Logistikkonzepre erforderlich.
Ein Beispiel hierfar ist die Wind Feeder Bar-
ge als Umschlaginnovarion.

Fiir die hafeninterne Logistik von Contai-
nern wurde urspriinglich dic Port Feeder
Barge entwickelt. Das selhstfahrende Fahr-
zeug mit eigenem Umschlaggerit wurde fiir
den Einsatz als schwimmendes Terminal®
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in der Containerumfuhr, Feeder Operation
und Binnenschifffahrt geplant. Die Gemein-
schaftsstudie Wind Feeder Barge® der Port
Feeder Barge GmbH, der Bremer Unterwe-
ser Reederei GmbH und der Bremer Logis-
tikdienstleister BLG Logistics Group sicht
die Erweiterung des Einsatzbereiches um
den Transport und selbstindigen Umschlag
von Offshore-Windenergie Komponenten,
wie z. B, Rotorbliittern und Turmsegmenten
im Rahmen der Montagelogistik im kiisten-
nahen Transport fir die Offshore-Wind-
energie vor.

Neben den erwihnten Groflen sind auch
villlig neue Schwergewichte bei den Off-
shore Komponenten mit im Spiel. Die Traf-
oplattformen der neuen Generation werden
bis zu 4500 t wiegen und missen auf das
Wasser gebracht werden. Hierzu bedarf es
neuer Ideen und Konzepte. Ein Beispiel ist
hier der Ponton mit innovativem Schienen-
system zum standardisierten Umschlag von
Superschwerlastkomponenten.

Der Nearshore-Transport von OWE-
Komponenten ist mit vorhandenen Trans-
portmitteln an Land und Wasser sehr zei-
tintensiv und fithrt aufgrund fehlender
Standardisierung zu aufwendigen Individu-
alldsungen. Um das Ubersetzen und die Be-
festigung der Komponenten auf dem Pon-
ton wirtschaftlich und sicher zugleich zu
gestalten, wurde ein Schienensystem entwi-
ckelt, das verbunden mit einem neuartigen
Sea-Fastening-System zu einer deutlichen

Beschleunigung  des  Umschlagvorgangs
fithren wird. Dasselbe System soll entspre-
chend auf den Errichrerschiffen zum Ein-
satz kommen, so dass ein durchgingiger
Standard ctabliert wird. Fiir das Umsetzen
und den Transport der Superschwerlast-
Komponenten hat die BLG Logistics Group
zusammen mit Partnern ein Ballastsystem
fiir den Ponton entwickelt, das dem Prozess
maximale Stabilitdt verleiht.

Mit neuen Konzepten haben die deutschen
Hifen eine grofle Chance auch Auftriige vor
der britischen Kiiste von Deutschland aus zu
beliefern. Es ist in der Vergangenheit hiufig
vorgekommen, dass Siemens-Anlagen aus Es-
bjerg in Dinemark direkt vor der britischen
Kiiste aufgebaut wurden, ohne dass ein Schiff
jemals britische Gewiisser erreicht hat.

Ein weiterer Schwerpunkt in den nichsten
Jahren soll der Bereich von Service und
Wartung sein. Hier wird es spezielle Kon-
zepte geben, die von Windpark zu Windpark
variieren werden, Wichtig ist hier ein mig-
lichst kurzer Weg von Servicehafen zum
Park. Die Wind MW in Bremerhaven, dic
z B. den Park Meerwind konzipiert, der vor
der Kiiste von Schleswig-Holstein liegt, hat
ein Servicekonzept auf der Insel Helgoland
vorgesehen. Ebenfalls wird es unterschied-
liche Konzepte geben, die entweder per He-
likopter oder mit dem Schiff diec Wartung
ibernehmen werden. Entscheidend dabei
ist die Entfernung zum jeweiligen Park und
das damit verbundene Servicekonzept.
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Im Bereich der Windanlagen an Land gibt
es mittlerweile eine Exportquote von iiber
80 %. Eine dhnliche Entwicklung ist auch
im Bereich der Offshore-Anlagen erwart-
bar. Hier braucht Deutschland geeignete
Hifen, um den wachsenden Weltmarke
zu bedienen. In Europa werden dieses ne-
ben Deutschland und Groflbritannien die
Linder Schweden, Frankreich und Iralien
sein. Weltweit bereitet sich die USA auf den
Einsticg in dic Offshore-Branche vor: Eben-
falls sind in Asien diverse Linder vor dem
Sprung ins Wasser.

Deutschland brauchr also mindestens vier
Basishifen und diverse Service- und Ex-
porthifen. Hier liegt die Aufgabe der Bun-
desregierung, diesen Ausbau finanziell auf
den Weg zu bringen und die neuen Standor-
te entsprechen zu koordinicren.

Multipurpose-Schiffe

Neben dem Ausbau der Hiifen ist auch eine
ganze Reihe von neuen Schiffen erforder-
lich. Hier gibt es zur Zeit unterschiedliche
Konzepre fiir die Montage der Anlagen auf
hoher See. Die Erfahrungen von Alpha Ven-
tus zeigen hier eine eindeutige Tendenz: Die
Arbeiten auf hoher See sollten auf ein Mini-
mum konzentriert werden, Dieses erfardert
neue Logistikkonzepte an Land. Ebenfalls
wird der Offshore-Bereich die Schiffsland-
schaft in der Welt verindern. Die Bremer
Reederei Beluga hat hier einige innovative
Konzepte in den letzten Jahren vorgestellt.
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Wichtig sind Multipurpose-Schiffe, die Auf-
bau, Wartung und Kabelanschliisse in einem
Arbeitsgang erledigen kénnen. Neben den
Errichterschiffen gibt es besondere Ser-
vice- und Wartungsschiffe, die auf die spezi-
fischen Anforderungen zugeschnitten sein
miissen, Einen Ansatzpunkr bieten hier die
Erfahrungen der Ol- und Gasindustrie. Er-
fahrungen zeigen, dass durch eine Koope-
ration deutlich Kosten eingespart werden
konnen. Die Windenergieagentur WAR eV,
das fihrende deutsche Netzwerk der Off-
shorebranche mit mehr als 300 Mitglie-
dern, hat aus diesem Grund im letzten Jahr
eine Studienreise nach Norwegen durch-
gefithrt. Die norwegische Industrie har ein
grofles Interesse an einer Zusammenarbeit
gezeigt,

Fiir die deutsche Werftindustrie wird der
Offshore-Sektor zu einer Art Uberlebensfra-
ge. Bisher sind fast alle Neubauvauftriige im
Ausland bestellt worden. Im Dezember 2010
ist es der SIETAS Werft mit Sitz in Hamburg
gelungen, einen Neubauauftrag fiir dieses at-
traktive Segment fiir Deutschland zu gewin-
nen. Der Auftrag kam aus den Niederlanden.
Ein weiterer Beweis, wic international das
Geschiift geworden ist. Die Bundesregierung
muss sicherlich priifen, welche Unterstiit-
zungsmaglichkeiten sie hat, um diesen Teil
des Schiffsbaus in Deutschland zu halten.

201 - ein wichtiges Jahr

fiir die Windindustrie

Trotz aller Chancen fir die Offshore-Wind-
industrie gibt es cinige Risiken, die nicht
unerwihnt bleiben sollen. In diesem Jahr

soll das Erneuerbare-Energien-Gesetz iiber-
arbeitet werden. Es muss gelingen, die bis-
herige Forderung mindestens zu erhalten,
und durch eine zeitliche Konzentration der
Firderung auf weniger Jahre eine bessere
Rendite zu erzielen. Dariiber hinaus brau-
chen die Projektentwickler cine langfristige
Sicherheit fiir ihre Projekte, so dass eine Be-
grenzung auf wenige Jahre fiir die Laufzeit
der nichsten EEG-Novelle sicherlich wenig
hilfreich ist,

Ein weiterer Schwerpunkt soll ein neues
Testfeld mit dem Namen Beta Ventus sein.
Die Branche ist neu und innovativ, aber sie
braucht auch Plitze und Vorhaben, bei de-
nen sie sich weiter entwickeln kann, Hierzu
gehort die Erprobung der neuesten Techno-
logien im Echtbetrich. Das Testfeld kinnte
die neuen Anlagen der 6 MW-Klasse behei-
maten, cbenso die Betonfundamente der
Strabag Offshore und dariiber hinaus neue
Aufbaumiiglichkeiten testen.

Wir sind offen fiir neue Ideen und freuen
uns auf Vorschlige, wie die Branche Kos-
ten einsparen kann. Kontaktieren Sie die
Stiftung, wenn Sie Vorschlige haben oder
an einer Mitarbeit interessiert sind. Als An-
sprechpartner stehen der Vorstand und der
Geschiftsfihrer zur Verfigung. =

F i‘; Jens Eckhotf

| > Prasident der Deutschen Stiftung zur

o Farderung der Qffshore-Windindustrie
Geschaftsfihrer IhochS GmbH, Bremen
eckhoff@ihochfuenf.de

Wind Feeder Barge fir den Transport und selbststandigen Umschlag von
Offshore-Windenergie-Komponenten
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