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A barca autonoma

Durante o Forum “Port Efficiency Forum Brasil”, no Rio de
Janeiro, apresentei um novo tipo de conceito para uma bar-
ca distribuidora porta-contéineres, a “ Port Feeder Barge”.
O Brasil esta desenvolvendo-se rapidamente, momento
importante para comegar a pensar sobre aiternativas inte-
ligentes e eficazes para resolver a questao do transporte e
da logistica com o objetivo de aliviar os servigos portudrios
que ja estao sobrecarregados.

A Port Feeder Barge é autonoma e autossuficiente e esta
equipada com um guindaste eficaz de (ltima geracao, po-
dendo servir como uma espécie de caminhao flutuante ou
mesmo um terminal flutuante para distribuicdo de cargas
para outras embarcagdes dentro dos limites do porto ouno
mar, quando os terminais estiverem congestionados.

A Port Feeder Barge consiste de um equipamento autd-
nomo com um capacidade de 168 TEUs completamente
estivadas no convés. A sua grua, com capacidade para
a elevagdo de cargas pesadas, estd equipada com um
“spreader” (a peca adaptadora para ligacao aos contéine-
res) automatico retratil com alcance de 6,10 metros até
13,72 metros. O guindaste consegue elevar pesos de até
40 toneladas debaixo da “spreader”, a um alcance de 27
metros. Para obter um alto nivel de manobrabilidade e a
mesma velocidade em ambas diregbes, esta embarcagao
esta equipada com duas hélices lemes, movidas com po-
der elétrico de ambos lados.

Enquanto a metade dos contéineres estE0 estivados den-
tro de “cell guides” (armagdo), a outra metade ndo esta,
permitindo carregar contéineres com dimensées shperio—
resa 40 pés (12,19 metros de comprimento) e também

de distribuicao

outras caixas ou cargas de dimensbes variadas. A Port
Feeder Barge cumpre os mais altos padrGes ambientais.
Com um motor diesel-elétrico de baixas emissdes, que
foi escolhido para fornecer a propulsdo e a para operar o
guindaste, a embarcacdo tem uma tripulagdo minima de
rés pessoas.

A Port Feeder Barge consegue, enquanto esta atracada e
sem ter que se deslocar ao longo do cais, elevar ou baixar
84 TEUS em trés camadas entre o trilho de um guindaste
de pértico de cais, utilizando o seu alcance maximo do seu
proprio guindaste. E por esta razdo que 0 alcance maximo
do guindaste nado é preciso em muitos cases. Atracando a
barca ao cais, do lado oposto ao guindaste, faria a opera-
¢a0 mais rapida pois o tempo da viragem/rotacao da lanca
seria reduzida. Aaltura do mastro do guindaste é suficiente
para servir até os cais dos mais attos navios durante maré
baixa enguanto empilha os contéineres em diferentes ca-
madas ou servir navios grandes apos a sua chegada.

0 conceito da Port Feeder Barge pode ser considerado
uma inovacdo logistica e ambiental para os portos bra-
sileiros, que pode ajudar a aliviar a congestao e a reduzir
o impacto enorme do transporte rodoviario. Este tipo de
embarcacado pode ajudar principalmente em portos que
sofrem com a falta de instalagdes para a movimentacao
de contéineres ou onde o calado € limitado. O equipa-
mento iria fortalecer consideravelmente a posicao do
transporte maritimo na costa brasileira. A operacao da
Port Feeder Barge é mais répida e custa menos do que a
construcao de novos portos.

APLICACOES

Caminhao flutuante e auténomo

Muitas vezes, os terminais operam nos limites de suas
capacidades e, por essa razao, é proposto que estacoes
de frete sejam construidas perto dos portos com o ob-
jetivo de reduzir as tarefas. A Port Feeder Barge, sendo
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autosssustentével e sem precisar de equipamentos no
cais, pode movimentar estes contéineres pela agua ao
invés dos caminhdes. Em portos com multiterminais, a
exemplo de Santos, a barca pode encarregar-se de mo-
vimentar contéineres dentro do porto de uma forma mais
eficiente e sustentavel.

Terminal flutuante em ancoradouro

Existem muitos portos secundarios que sao excluidos da
“conteinerizacao” pela falta de profundidade das suas
&guas ou por causa das suas instalagoes disponiveis.
Sem grande investimento na infraestrutura terrestre, a
Port Feeder Barge pode servir navios de alto mar, nao so
carregando ou descarregado, como também transpor-
tando as caixas para a margem.

Terminal flutuante para o transporte
maritimo costeiro

A auséncia de bons equipamentos em muitos portos se-
cundarios sdo obstaculos para a movimentagao de con-
téineres. A Port Feeder Barge pode servir navios costeiros
como um terminal flutuante em portos secundarios.

Terminal para carga e distribui¢ao

dentro dos limites porto

Otransporte fluvial ou via canal pode controlar uma maior
porgao do trafego de cargas internas do pais, incluindo o
transporte de contéineres. Para evitar que as pequenas
embarcagbes ocupem 0s cais principais (que seria um
desperdicio de capacidade do terminal) e também para
ndo ser forgada a construgéo de um terminal somente
dedicado a estas embarcagdes, a Port Feeder Barge con-
segue servir como um terminal fiutuante e mével para o
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trafego de cargas internas. Os contentores seriam carre-
gados e descarregados navio para navio (ship to ship).
Nem um cais é preciso, pois a operacgao pode 0COITer no
mar, perto da boca do rio, na entrada para o canal ou per-
to dos dolfins. Esta facilidade podia dar forca de compe-
titividade para o setor de navegagao interna, resultando
©em uma maior quota do transporte interno.

Grua flutuante com multiusos

para cargas alternativas

Com um capacidade de 40 toneladas debaixo do gancho
(40 toneladas com a “spreader”), a Port Feeder Barge
pode servir de guindaste flutuante para qualquer outro
tipo de carga ou também em casos de emérgencia. Ao
contrario de outros equipamentos flutuantes para lidar
COM pesos excessivos, a barca pode navegar em aguas
de pouca profundidade por causa do calado de 1,2 me-
tros com deslocamento leve (lightship)

PORT FEEDER BARGE

¥ Tipo: autopropulsionado, autossustentado
[autdnomo), simétrico porta contentores

¥ Comprimento: 6380 m

¥ Boca (largura do navio): 21,20 m

¥ Altura até o conves principat 480 m

¥ Calado miaximo (operacao portuania) 3,10 m
¥ Porte bruto (OVWT operacéo portuaria): 2500 t
¥ Argueacdo bruta: aprox. 2,000 GRT

¥ Geracao de energia: diesel (gés) elétrica

¥ Propulséo: 2 x 2 hélices lemes

elétricos de 4 x 280 kw

¥ \elocidade: 7 nas com 3,1 m calado

¥ Classificacéo: GL 100 A5 K20 Barca, equipada
para 0 transporte de contentores,

solas IF2, Rule 18n MC

¥ Capacidade: 168 TEUs, 14 tomadas para
unidades de climatizacdo “reefer”

¥ Guindaste: LIEBHERR CBW 48 (49 tcom
alcance 27 m)

¥ Spreader: autormética, telescopica, 6

flippers, dispositiva de viragem, ramo

para alturas excessivas

¥ Algjamento: 6 pessoas em cabines individuais

O autor é professordoutor e engenheiro
da Hochschule Bremen - Universidade em
Ciéncias Aplicadas, na Alemanha

O PRIMEIRO NEGOCIO QUE
VOCE VAI FAZER NA CIDADE, =

E DECIDIR O RESTAURANTE.

= vransportainer

“Transportando com seguranga e qualidade”

=

WWW.SAPORESPECIALE.COMBR I3 /SAPORESPECIALE




